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SRAB Shipping:

Pakri Victory p& 7000 ton dodvikt utgér bara bérjan pa SRAB:s storinveste
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ring i produkt- och kemtankersegmentet.

Storsatsar pa produkt-
och kemtank

Om nagra ar kommer SRAB Shipping
att sysselsdtta mellan sex och tio
kemikalie- och produkttankfartyg

i storleksklassen 7000 till 9000
dédviktton. Denna vision &r starkt
verklighetsforankrad eftersom
rederiet redan idag har tva fartyg

i trafik och fyra nybyggen med
ytterligare tva optioner pd kommande.

et bdrsnoterade rederiet SRAB
D Shipping AB (publ) ir mitt uppe
i ett omfattande investeringspro-
gram. I december 2006 respektive sep-
tember 2007 tog rederiet leverans av de
nybyggda produkt- och kemikalietankfarty-
gen Pakn Victory och Pakd Glory pa 7000
dwt fran Turkiet.
Ett tredje systerfartyg kommer att §verld-
tas mot slutet av det forsta kvartalet 2008.
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De tva redan levererade fartygen ir tidsbe-
fraktade f6r fem dr till estniska Pakri Tan-
kers OU, medan det tredje fartyget kom-
mer att lingtidsbefraktas av Preem Petro-
leum AB. Pa det tredje nybygget kommer
man ocksd att installera katalytisk avgas-
rening, vilket dven planeras for samtliga
kommande nybyggen.

Allt battre fartyg

Fokus pa miljofrigor 8kar stindigt hos
befraktarna och SRAB vill ligga i framkant
inom detta omride.

- Vi har byggt upp en vildigt god rela-
tion till varvet Eregli Shipyard, som vi sam-
arbetat med 1 nirmare tva ir. Fartygen blir
levalitetsmissigt battre och bittre hela tiden
och mot den bakgrunden har vi ocksa med
vissa férbehdll tecknat kontrakt om leve-
rans av ytterligare tre fartyg, berittar verk-

stillande direkt6r Rolf Hollmén vid SRAB
Shipping.

De senast bestillda fartygen blir pa 8400
dwt och blir dirmed néigot stérre in den
forsta serien. Det férsta levereras i slutet av
2008 och de féljande under 2009.

— Utdver detta har vi option pa ytterli-
gare tvd batar i samma serie, upplyser Holl-
mén.

Specifikation och teknisk utrustning ir
dock 1 huvudsak desamma f6r de bada sen-
erna.

- Detta ir en del av vir affirsidé och
strategi. Vi vill vixa ganska kirurgiskt i den
meningen att vi fokuserar pd ett marknads-
segment for fartyg i storleken 7000 till
9000 dwt, som vi tycker att har varit rela-
tivt illa tillgodosett. Minga rederier har
gitt upp i storlek och hir finns en lucka
som vi vill fylla.
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Hollmén tror att efterfrigan pa fartyg i
denna storleksklass kommer att 6ka i Nord-
europa och pi Ostersjén pi bekostnad av
storre fartyg.

Med sex t:ll tio identiska
Jartyg i flottan blir v
en aktor att rikna med
dven om vi fortfarande

dr relativt smd.

- Jag tror att virt segment kommer att
utvecklas vil och att befraktarna har ett
tlat intresse f6r mindre fartyg. Manga av
de laster som kommer ut pd marknaden
i dagsldget dr av storleken 6000 till 8000
ton. Jag tror att detta beror pa att vi kom-
mer att ha fortsatt héga oljepriser och att
oljebolagen vill minska sin kapitalbindning
genom att titta pd mindre enhetslaster.

Kompetensen narmare

Fartygen 1 SRAB Shippings flotta ska ocksd
vara mer eller mindre identiska f&r att bide
tekniskt och kommersiellt kunna komplet-
tera varandra.

- Da fir man en bittre stordriftsfrdel
in om man opererar manga olika fartygs-
typer, papekar Hollmén.

De fyra forsta nybyggena, av vilka tvd
alltsd redan har levererats, ir sysselsatta
eller kommer att sysselsittas pa time char-
ter. Pa sikt kommer rederiet att dven arbeta
upp en volymkontraktsbaserad trafik, cont-
racts of affreightments.

- Vi ser att detta innebdr en nagot
utttkad risk men ger samtidigt mojlighet
till bittre lénsamhet. Vi dr dock inte riktigt

SRAB vill med sina investeringar fylla en
lucka i storlekssegmentet 7000-9000 ton
dédvikt, berattar direktor Rolf Hollmén.

mogna for detta innu eftersom vi inte har
resurserna for att sjilva operera och befrak-
ta bitarna pd marknaden. P4 sikt vill vi ha
denna kompetens nirmare oss och vi rik-
nar med att kunna bygga upp eller férvirva
dessa resurser.

Enligt Hollmén &r rederiets mélsittning
att hilften av dess totala kapacitet ska vara
tickt genom contracts of affreightments
kring 4r 2010.

Ett par fartyg kommer att sysselsittas pa
time charter och resterande kapacitet fylls
upp pa spotmarknaden.

— Med sex dll tio identiska fartyg i flottan
blir vi en aktor att rikna med dven om vi
fortfarande ar relativt smd. Vi fir méjlighet
att operera pa marknaden pa ett helt annat
sitt. Sannolikheten fér att man har en bét
geografiskt i position fér att ta en kontrakts-
last &r mycket stéirre 4n om man jobbar med
en, tva eller tre batar, forldarar Hollmén.

SRAB Shipping har normra Europa som
sin marknad. Speciellt intressant tycker
Hollmén att transportménstren ir pa Ost-
ersjdn, dir bla produktskeppningarna ten-
derar att 8ka dven fran Ryssland och Bal-
tikum.

Tillvaxtpotential

Rederiet har gétt in fér fartyg med isklass
1A fér att kunna befrakta fartygen pa Ost-
ersjon och in i Finska viken dven vintertid.
Aven flexibilitet att transportera minga
olika typer av laster dr viktg.

- Vi viljer att bygga flexibla fartyg som
ir utrustade for att transportera bade olje-
produkter och kemikalier. Dirfér miste
fartygen ha bra coating och effektiv tank-
rengdring och ventilation. Dir har vi sat-
sat litet mer pa vira fartyg in vad som ir
normalt vad giller produkttankfartyg, siger
Hollmén.

Det omfattande nybyggnadsprogram-
met innebir en stor investering fér SRAB
Shipping. Den forsta serien pa tre fartyg
kostar nidrmare 500 miljoner kronor och
de tre nyligen bestillda fartygen drygt 500
miljoner.

For investerare inom sj6fart giller det
att ha tilamod och engagera sig lingsik-
tigt, betonar Hollmén.

- Just nu bygger SRAB Shipping sub-
stans i bolaget for att kunna generera 16n-
samhet framdver. Nya bétar ir inga vinst-
maskiner genast frin bégan, men pa sikt sa
kommer vira nybyggen att generera goda
intikter och vinster till bolaget.

I takt med att fartygen skrivits av och
linen amorteras ger de hela tiden bittre
kassafléde och bittre vinster. Pi fem eller
tio drs sikt dr de nya fartygen en bra inves-
tering, menar Hollmén.
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